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Anderung:

Einleitung w#w.;«_“

Dieser Teil enthdlt Empfehlungen, mit denen Notfillen
begegnet werden kann.

Die hier gegebenen Ratschlidge sollen Sie in die Lage
versetzen, Fehler frilhzeitig zu erkennen und ihnen zu
begegnen, bevor sie eine.wirkliche Gefahr darstellen.

Es ist selbstverstdndlich nicht mdglich, hier alle
denkbaren Notsituationen zu behandeln. Deshalb ist es
die Pflicht jedes Piloten, sich mit dem Inhalt des
gesamten Handbuches vertraut zu machen. Dieses Handbuch
und speziell dieser Teil kann natilrlich nicht Erfahrung,
griindliche Ausbildung und genaue Kenntnisse des Flug-
zeuges und seiner Systeme ersetzen.

Wenn auf Teile der Zusatzausriistung Notverfahren anwendbar
sind, finden sich diese in Teil IX.

Zur Beachtung !

Alle Geschwindigkeiten, die in diesem
Teil genannt werden, sind angezeigte
Geschwindigkeiten (IAS).
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griin
Gear Down

rot
Gear Unsafe

rot

left orx
right fuel
low

VAC {blinkend)

VAC (Sténdig
brennend)

Volts
(blinkend)

volts
(stdndig
brennend)

Anderung:

Warnlichter

Fahrwerk ausgefahren und verrlegelt

Fahrwerk ist nicht v8llig eingefahren oder
ausgefahren, oder f&hrt gerade ein oder aus

zeigt an, daB im linken oder rechten Tank noch
2 1/2 ~ 3 Gal. ausfliegbarer Treibstoff ver-
bleiben. Umschalten auf volleren Tank. Durch
Betdtigung des rechten Knopfes "dim" kann
diese Anzeige abgeblendet werden.

Suction (Vacuum) unter 3,75 in.

Suction (Vacuum) ist iiber 5,7 in. Vacuum-
betriebene Kreiselgeridte arbeiten nicht mehr
zuverlassiqg.

zu geringe Spannung

Uberspannung oder Abfall des Uberspannungs-
Relais
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Anderung:
iiotoraucfall waehrend des Starts
1.) Gashebel geschlossen
2.) Bremsen - Voll s

3.) Eenzinhahn - Zu
4,) rMagnete -~ Aus
5.) Baurtschalter - Aus

riotorausfall im Flug

Achtung

In Loehen ueber 12000 ft kann es 13 sec. oder laenger dauern,
bis das Triebwerk wieder anspringt, wenn von einem leeren auf
einen vollen Tank urgeschaltet wird.

1.) Gashebel - Vollgas
2.) Low fuel Boost‘Pumpe - Ein

3.) Benzinwahlschalter - voller Tank
P

4.) Gemischregeluny - Voll reich . j
5.) Magnetschalter - Ueberpruefen (Beide - both)

6.) Wenn das Triebwerk ansrpingt, Gashebel langsam zurueck, wenn
der Ladedruck sich 40 in. naehert. Benzinpumpe aus.

7.) Springt das Trieﬁwerk nicht wieder an - das gleiche Verfahren
wiederholen, aber mit "High Fuel Boost"-Pumpe eingeschaltet.

8.) Bleibt auch dies ohne Erfolg - sinken unter 12000 ft und die
Verfahren noch einmal wiederholen.

Zchtung

Eei normal laufender Triebwerk und bei reduzierter Leistung kann
das Einechalten der beiden Benzinpumpen zu einer Leistungsver-
ninderung durch ueberreiches Gemisch fuehren. Deshalb ist der
Schalter der "High Loost"-Funpe ¢egen unbeabsichtiges Betaetigen
ddrch eine Abdeckung gescauctzt, kurzzeitiges Betaeticen ohne
Entfernung der Abdeckung ist moeglich.

tiederstart in der Luft

Warnung! \-‘/

Betreiben des Triebwerks mit zu hoher Drechzahl bei zu gerinen
Oeltenmperaturen kann zu Verlust des QOeldrucks fuehren.
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Anderung:

Achtung

colltc das Triebwerk: wachrend des Stillstandes ausgekuehit sein.
(mehrere 1000 ft. Sinkfluc) muss bein Wieceranlassen groesste
Vorsicnt angewendet werden, um zu hohe oder zu niedrige Oel-
drlicke zu vermeiden. Das Triebwerk soll warrlaufen bei geringster
einregelbarer Drehzahl und 16-13 In. Ladedruck.

1.) Gemischregelung - Schnellstop

2.) Benzinwahlschalter - volleren Tank

3.) Gashebel - 1/3 des Weges offen

4.) Propeller - geringste Drehzahl

5.) Gemischregelung - langsam in Richtung voll reich hineinschieben
6.) Oeldruck - ueberwachen

7.) Propeller - geringstmoegliche reyelbare Drehzahl

3.) Gashebel - 16-13 In Ladedruck

9.) Oeltemperatur -~ Warten bis minimum Betriebstemperatur erreicht ist
10.) 2ylinderkopftemperatur - im normalen Betriebsbereicn

1l.) Leistung - Wieder einstellen der gewuenschten Reiseleistung

12.) Wenn das Triebwerk nicht anspringt, vorbereiten zur Landung mit
stehendem Triebwerk

Rauch und Feuer

Triebwerkbrand am Boden

1.) Gemischregelung - Schnellstop (voll herausgezogen)
Toltea e &Lk (g

2.) Bwandhahn - zu

3.) Magnetechalter - Aus

4.) Hauptschalter - Aus

5.) Loeschen
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5 : ~ Anderung:

Triebwerkbrand im Flug

Toe bt vy
1.) Brandtghim - Zu
2.) Gashebel - zu (voll zurueck) -~
3.) Gemischirecelung ~ Schnellstop (voll zurueck)
2.) tlagnete - Aus
5.} Habinenheizung und Lueftung - schliessen

Achtung

Yiern der Brand nicht erlischt, Gleitgeschwindigkeit erhoehen
und Kihlklappen ceffnen, um den Luftstrom ueber das ‘lriebwerk
zu erioehen. Notlandung mit stehendem Triebwerk planen.

Nicht versuchen, das Triebwerk wieder anzulassen.

Brand der eleltrischen 2nlage waenhrend dem Flug (Rauch in der Kabine)

Harnun ]

Ueberzien~Warnung und elektrische Fahrwerks-Warnanlage ist bei
ausgeschaltetem Hauptschalter ebenfalls ausser Betrieb.

p
1,) lLiauptschalter - Aus .’
2.} Kabinenluefiung - Auf
3.) Kabinenheizung - geschlossen

4.) Sichexungen ueberpruefen, um den gestoerten Stromkreis
zu finden :

5.) Baldigstmoegliche Landung
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Anderung:

tjenn zur Fortsetzung des Fluges elektrische Verbraucher-unbedingt
’f-qr.order11Cﬂ sind, ist der gestoerte Stromkreis auf folgende Art
d Weise zu 1solleren.

1.) Elle Schalter und Sicherungen ~ Aus

2.) lauptschalter - Ein

3.) Racheinander die unbedingt benoetigten Ztrorkreise einschalten.
Jeweils einige Minuten vwarten, bevor ein zusaetzlicher Strorkreis

ein¢geschaltet wird.

liot - Sinkflug

.

“enn ein Not-Sinkflug aus groesseren Hoehen erforderlich wirg,
kann eine Sinkrate von 2000 ft. und mehr erreicht werden. Dazu
gibt es 2 lioeglichkeiten:

it Faarverk und Klappen eingefahren:

Ur. marimale Sinkrate zu erreichen, ist eine Geschwindigkeit von

196 kt (225 mph) erforderlich (nur in ruhiger Luft; keine vollen

Rucerausschlaege! unter keinen Umstaenden diese GeSCh”ln019k&1t

uveberschreiten). In dieser "Clean"-Konfiguration ergibt sich cie
’_.groesste Strecke ueber Grund.

.iit Pehrwerk ausgefahren und Klappen eingefahren:

Hierbei wird eine Geschwindigkeit von 130 Kt. (150 mph) eingehalten
wn etwa 2000 ft. Sinkrate zu erreichen. Durch den steileren Eink-
vinkel ist in dieser "dirty" Konfiguration die ueber Grund zurueck-
gelegte Strecke wesentlich geringer.

Folgence Verfahren sind zu beachten:
1. Leistung - zuruecknehmen

2. Geschwindigkeit =~ 196 kt (225 mph) nicht ueberschreiten oder
130 kt (150 mph) nicht ueberschreiten

3. Fahrverk - ausfahren
4. Flappen - eingefahren

5. Kuehlklagpen - geschlossen

€. Leistung - so Slnreoulleren bass dGie 2Zylinderkopftenpgeratur bei
"-\ 250" F bleibt

L chtung

Nac@ laengerer: Sinxflug sollen 20 In. Ladedruck nicnt ueberschritten
wercen, wenn die 2ylinderkopftemperatur unter 259° F ist.
t
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Anderung:

Gleitflug

Gtosste Gleitflugstecke
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1.)
2.)
3.)

5.)
6.)
7.)

1042 8 76

A

Notlandung
stehenden Triebwerk-Fahrwerk ein - oder aus.
sitz und Schultergurte - angelegt und festgezogen
Kakinentuer - nicht verreigelt

g T e Ll s e
Brapohaim - Zu

Geniscnregler - Schnellstop (voll herausgezoger)
Magnetschaltexr -~ Aus

o
Klappen = Voll ausgefahren (33 )

rahrJerk ausgefahren oder eingefahren je naca
Landegeldénce

anfluggeschwindigkeit 75 Kt. (86 mph) IAS

Lauptschalter -~ unmittelbar vor dcr Landung “Rus”



liotlandung mit Tricbwerksleistung unc eingefahrenen FahrWlErx™

1.) Sitz uné@ Schultercurte - angelegt und festgezogen

2.) Kabinentuere - nicht verriegelt

3.) lenn sicher ist, dass das ausgewaehlte Landegelaende erreicht
wird

[

a.. Brangbann schliessen

b.

Gashebel voll zurueck
Gemischregelung Schnellstop
Magnete‘Aus

Landeklappen voll ausgefahrenv(33°)
Hauptschalter Aus

Anfluggeschwindigkeit so langsam wie moeglich

Tragflaechen gerade halten

2usfall des Turboladers

(Leistungsverlust - aber Triebwerk laeuft weiter)

Warnung

Wenn der Ausfall des Turboladers die Folge

von geloesten Verbindungen am Auspuffsystem
oCer ein Durchbrennen des Auspuffs ist, ist die
Gefahr eines Brandes gegeben. Leistung redu-
zieren und baldigstmoeglich landen! Wenn der
Fall vor dem I'lug eintritt, auf keinen Fall
fliegen !!

1l.) Gashebel = so wenig wie moeglich veraendern
2.) Propellerdrenzahl = wie erforderlibh

3.) Gemisch = So einregeln, dass es zu Ladedruck
und Drehzanl passt.

4.) Landung = so bald wie moeglich



Turbolader - Ausfall (Triebwerk bleibt ste.aen)

Achtung

In lLoehen ueber 12300 ft. kann ueberreiches Gerusch bei
Ausfall des Turboladers zu Yotorstillstand fuehren

1.) Gemiscaregelung - Schnellstop

2.) Gashebel - voll geoefinet

3.) Propeller - normale Reisedrehzahl
4.) Gashebel - zuruecknehmen in normale Reisestellung

5.) Gemischregelung - langsam in Richtung Reich, bis Triebwerk
anspringt

6.) Germisch so einregulieren, dass es zu Ladedruck und Drehzanl
passt.

7.) So bald wie moeglich landen.

Rauner Triebwerkslauf

Rauher Triebwerkslauf kann bei Vollgas ueber 14000 ft. auf-
treten. Um dies zu beheben, Leistung auf 75 % oder weniger
zuruecknehmen und Gemisch verarmen.

1.) Trieberks-Instrumente - Ueberpruefen

2.) Benzin-Wahlschalter - Anderer Tank

3.) Gemischregelung - Auf benutzte Leistungsbelastung
einregeln
{.) Magnete - ueberpruefen, wenn Genisch-

verarmung kein befriedigendes
Ergebnis bringt.

Sollte der rauhe Dauf beim Schalten auf einen Magneten
behoben sein, auf :diesem agneten allein weiterfliegen,
Leistung neu elnregulleren und so bald wie moeglich landen.



FLUGHANDBUCH X Ausgabe: v,

Anderung:

sWwarnung

Wenn ein Magnet auscefallen ist, kann das Triebwerk
stehenbleiben, wenn auf diesem Magneten geschaltet

wird. Wenn dies geschieht, unbedingt zuerst Gashebel und
Gemischregler schliessen, bevor auf den anderen Magneten
geschaltet wirc, um Feuerrueckschlag ins Ansaugsystem

zu vermeiden. Nach Wiedereinschalten der liagnete das
Verfahren “"Wiederstart in der Luft" beachten.

1.}
2.)
3.)
4.)

5.)

—~

7.)

9.)

Leistungsverlust (Unterbrechung der Kraftstoff-
versorgung, Turbolader-Drehzahlabfall, schuetteln-
des Triebwerk)

Gemischregelung - Schnellstop

Benzinwahlschalter - Anderen Tank

Low Boost Pumpe - an fuer 3-5 sec.
BpaeiiyL,

Gashebel - Normale Retsedrehszahl

Propeller-Drehzahl ~ Normale Reisedrehzahl

Gemischregelung ~ langsam in Richtung Reich,
bis Triebwerk ansrpingt, Dann

einreguliereun, 50, dass es zu Ladedruck und Drehzahl passt.

Vlenn Triebwerk nicht anspringt - Wiederholen mit High Boost
Pumpe eingeschaltet

Wenn Triebwerk noch immer nicht anspringt, das Verfahren
unter 12000 ft noch einmal wiederholen.

Zu_hohe zylinderkopftemperatur

Gemsichregelung - Einregulieren, so, dass Benzindurcii-
Fluss zu Leistungsbelastung passt.

Kuehlklappen -~ oeffnen wie benoetigt

TP |
Geschwindigkeit erhoehen _ )
|
Leistung - Peduzieren, wenn durch diese llass-
nanmen die Zylinderkopftemperatur
nicht im normalen Betriebsbereich
gehalten werden kann .




- -

- AAREAGN

_LFLUGHANDBUCH A Ausgabe:
/ ' Anderung:

Hohe Oeltenmperatur

Achtung

emem—mmmm=== e’

Fuer laengere Zeit ueberhoehte Oeltemperatur wird normaler-
wiese von einem verringerten Oeldruck begleitet. Bleibt der
Oeldruck jedoch konstant, koennte dies auf ein Versagen des
Deltemperatur-Anzeigeinstrumentes oder des Temperaturfuehlers

hinweisen.
1.) Kuehlklappen - Oeffnen
2.) Geschwindigkeit - . Erhoehen
3.) Leistung - Reduzieren
4.) Auf moeglichen Motor-
' ausfall vorbereiten, wenn .Oeltemperaturen

hoch bleiben

Niedriger Oeldruck

1.} Beobachten - Oeléruck und Oeltemperatur

2.) Ist der Druck unter 10 PSI - mit Triebwerkstillstand i\_;hel
und Landung mit stehendem Triebwerk vorbereiten.

Propeller
Ueberdrehzahl des Propellers:

1.) Gashebel ~  ZURUECKNEHMEN
. 2.) Oeldruck - ueberpruefen
3.) Propellerverstellung - zuruecknehmen und einregulieren,

wenn Druck vorhanden.
4.) Geschwindigkeit ~ verringern

. 5.) Gashebel — wie benoetigt um Drehzanl unter
| 2700 U/min zu halten .



Treibstoff

Niedriger Benzindurchfluss

1.) Gemischregler iiberprifen

2.) Tankwahlschalter auf volleren Tank

3.) Falls keine Anderung des Benzindurchflusses eintritt,
besteht die Gefahr, daB eine Einspritzleitung gebrochen
ist. Man sollte so schnell als mdglich landen.

Ausfall der motorgetriebenen Benzinpumpe

Bei mittlerer Leistung und ohne das Gemisch zu verarmen,
kann Motorausfall erfolgen, wenn die High-Boostpumpe ein-
geschaltet ist und der Ladedruck unter 20 Inch Hg. fdllt.

Achtung

Die maximale Fdrderleistung der High- -
Boostpumpe nimmt mit zunehmender Hhe

ab. Deshalb nimmt die maximal erreich-
bare Leistung mit zunehmender HShe ab.

Auf Meereshbhe betrdgt die max. Fdrdexr-
leistung 14,1 Gph und mit Gemischverarmung
ist 64-76 % Leistung verfiigbar. Auf 24000
ft. betrdgt die Férderleistung nur noch
6,1 Gph; damit lassen sich dann noch

29-41 % Leistung erzielen.

Ein Ausfall der motorgetriebenen Pumpe ist anzunehmen,
wenn das Triebwerk nur noch mit Zusatzpumpe arbeitet.
Betreiben des Flugzeuges mit ausgefallenex ‘Motorpumpe
und eingeschalteter High-Boostpumpe erfordert einige
Aufmerksamkeit in Bezug auf die Triebverksbedienung.

Es muB entsprechend der Leistungseinstellung sorgfidltig
das Gemisch verarmt werden, um ein Stehenbleiben des
Motors durchein zu reiches Gemisch zu vermeiden.

Das folgende Verfahren soll angewandt werden, wenn eine
ausgefallene Motorbenzinpumpe angenommen wird.

.} Gemischregler - arm

-) Leistungshebel - Reiseflugstellung

.) High-Boostpumpe -~ ein !

.) Gemischregler - anreichern bis Motor lduft, dann auf
sauberen Lauf einstellen

-) In angemessenexr Zeit landen

W N

v
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Fed

Anderung:

Fehler in der Motor-Anlass-Einspritzpumpe (Primer In~ ~ "
eingeschalteter Position) .

Falls die elektrische AnlaBeinspritzpumpe durch KurzschlugB 4
oder Fehler im Primerschalter eingeschaltet wird, kann dies
Zu extrem rauh laufendem Motor fiihren.

Folgendes Verfahren wenden Sie an, um den "Primer" auszuschalten:

Ziehen Sie die Ricksetzsicherung “"Auxiliary Buss"

Achtung

Wenn die Sicherung "Auxiliary Buss"
gezogen ist, fallen alle Lichter
aus, .sowie die Staurohrheizung, die
elektrische Trimmung und high-angd-
low-fuel-Boostpumpe.

Ebenso ist der Radiohauptschalter
unwirksam.

Benzindampfblasenunterdrﬁckung {schwankendex BenzindurchfluB)

1.) Low fuel Boostpumpe - Ein
2.) Benzindurchflus ~ Beobachten !

3.) Low fuel Boostpumpe ~ aus (gegebenenfalls wiederholen)
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Anderung:

Ausfall der Lichtmaschine )
{Spannungs-Warnlicht brennt staendig) e e

1.) Racdio Hauptschalter - Aus

Z.) Hauptschalter - Aus,dann wieder an, wenn das Warn-
licht weiter brennt

3.) Feldsicherung
(Alternator Field) - Ziehen

4.) Alle nicht unbedingt fuer die Fortsetzung des Fluges
noetigen elektrischen Verbraucher - Ausschalten

5.) so bald wie moeglich landen

2u geringe Lichtmaschinen-Spannung
(Spannungswarnlicht blinkt)

1.) Feldsicherung

{Alternator Field) — Aus, dann w;eder eindriicken

Blinkt das Warnlicht weiter:
2.) Feldsicherung - wieder ziehen

3.) Alle nicht unbedingt fuer die Fortsetzung des Fluges
noetigen elektrischen Verbraucher — Ausschalten

4.) Sobald wie moeglich landen

Fahrwerk
(Versagen des elektrischen Ausfahrmechanismus)
1.} Geschwindigkeit ~ 150mph (130 kt) oder weniger
2.) Fahrwerkssicherung
(Gear actuator) - Ziehen
3.) Fahrwerkshebel - Rusgefahren

4.) Hand-Ausfanrmechanisnus - Sicherung nach vorne, Abedeckung
nach hinten

ﬁ.) Darunterliegenden T-ilandgriff - Ziehen und loslassen,

sooft, bis Pahrwerk ausgefahren ist und "Gear down"-Lamps
brennt. (12 bis 20 mal).

6.) Sichtuarke im Boden - Pruefen, ob die Marken uebereinander
stehen.




Versagen des elektrsichen Einfahrmnechanisnus

("Gr. Safety By Pass".und beide Fanrwerkswarnlqugﬁ o
brennen, und Fahrwerkswarnhorn ertoent) T

1.) “Gr. Safety Ey Pass" Schalter - Druecken, bis Fahrversw
ganz eingefahren ist.

2.) Beide Fahrwerkswarnlampen - Aus

3.) “Gear cont.” (Fahrwerkskontrolle) Sicherung - Ziehen

(i’7arnhorn aus

4.) zum Fahrwerk austahren - "Gear cont."-Sicherung wieder
eindruecken

5.) Fahrwerkschalter - Ausfahren
6.) Pahrwerk-Sicherheitsschalter so bald wie moeglich ueber-
prafen.

Sauerstoff

Wenn das Flugzeug mit Sauerstoff ausgeruestet ist, befinden
sich alle Angaben ueber cas Sauerstoffsystem in Teil IX. _

N

pas Flugzeug ist NICHT zum Betrieb unter bekannten
Vereisungsbedingungen  zugelassen. Tritt unerwartet
Vereisung auf

1.) Rusweich -Luftversorgung oeffnen
2.) Pitot-Heizung an

3.) MNotversorgung statischer Druck = Ein
4.) Hdhe aufsuchen, die weitere Vercisung verhindert

Notversorgung statischer Druck

Die Notversorgung statischer Druck sollte immer dann benutzt
weréen, wenn eine Blockierunyg dex normalen Versorgung mi
statischem Druck vermutet wird. Dadurch werden die Statin ./
Leistungen von Fahrtmesser, Hoehenmesser und Variometer
von der Flugzeugaussenseite auf das Kabineninnere umgeschnaltet
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FLUGHANDBUCH A Ausesber o
Ander

1.) Hotversorgmnng statischer Druck - &n e e

N 2.) Fahrtmesser, lioehenmesser. - veraencerte Anzeigenwerte
' : aus Tabelle in Teil V entnehme

tnverriecelte Tuer waehrend des Fluges

Venn die Labinentuer nicht richtig verriegelt ist, kann sie
sich waearend des Fluges oeffnen. Dies kann auch unmittelbar
nach dem Start geschehen. Die Tuer wird dann ca. 10 cm
aufgehen, ohne jedoch die Flugcharakteristik irgendwie zu
beeinflussen. Normal zun Flugplatz zuruveckfliegen und landen.
Wenn moeglich, sollte ein Passagier die Tuer aum Ausschweben
halten, um ein Auffliegen zu verhindern.

Ist zurueckfliegen und Landen nicht moeglich, ist das folgende
Verfahren, nach Erreichen einer sicheren hoehe, anzuwenden:

. 1.) Geschwindigkeit - 110 mph (96 kts) ‘
2.} Schlechtwetterfenster ~ oeffnen

3.) Flugzeug -~ Slip nach rechts (Schraeglage nach recnts,
Seitenruder nach links)

! 4.) Tuere schliessen und verriegeln
Trudeln

Warnunyg

Bis zu 2000 ft. lloehenverlust koennen in einer Trudellmdrehung

. und Ausleiten entstehen. Die beste 2Art, Trudeln zu vermeiden,

. ist es, Flugbedingungen, die zum Trudeln fuehren, zu vermeiden. (
Langsamflug im Bereich der Ueberzieh-Geschwindigkeit sollte
mit groesster Vorsicht durchgefuehrt werden. Starke Ruderaus-
schlaege sind zu vermeiden. Geraet das Flugzeug in einen ueber-
zogenen Flugzustand, Fahrt erhoehen. Schnelles aber weiches
Reagieren beendet den ueberzogenen Flugzustand ohne die
Gefahr des Trudelns,

Absichtliéhes Trudeln ist verboten !!!
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ung:

Geract das Flugzeug trotzt aller ins Trudeln, wird das “'rudeln
wie folgt becendet. e e e

1.) Seitenruder ~ Voller Ausschlag -entgegen der Trudeldrehrichtu
2.) liochenruder - zu einer schnellen Bewegung nach vorne, Es jiann

auch erforderlich sein, voll kopflastic¢ zu trirmen,
wenn die Drehung nicint aufhoert.

'3.) Querruder - heutral
4.) Gashebel ~ Leerlauf
5.) Xlappen - wenn asugefaaren, so scanell wie moeglich einfahren

€.) Seiterruder - Neutral, sobald die Drehung aufhoert
7.) lioehenruder - weich abfangen und fuer Horizontralflug austrimmen

’ 2.) Triebwerksleistung - wie gewuenscht

Sonstige Notfdlle

Das Verhalten bei Versagen

von 2usatzausruestungen wird, —
wenn anwendbar, in Teil IX S
behandelt. -’



