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Teil IV . PO,

llormal-Verfanren

Vérflugkontrolle
iontrolle vor dem Anlassen
Znlassen des Triebwerks __ ; .
Gl te i@ # /ﬂ[.ff~» PPATE I AL
Arlassen des warmen Triebwerkes
Vor der: Rollen
Rollen
Vor dem Starten
Starten
NMormal
Xurzstart
Steigflug
Normal
Bestmoeglich
Reiseflug
Sinkflug
Vor der Landung
burcnstarten
Landung
Rollen
Lbstellen des Triebwerks

Sichern des Flugzeuges

-
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vorflugkontrolle

\J
1.) Fahrwerkschalter - rusgefahren

Magnetschalter - Eus

—
Hauptschalter - Ein

N
Beleuchtung . ~ kontrollieren
Tankanzeigen - kontrollieren
liauptschalter - Aus

Pankwahlschalter - R: Entwaesseruncsventil fuer 5 sec. oeffnen

o - L: Entwaesserungsventil fuer 5 sec. oeffnen
2.) Statische Druckabnahme - Frei
Rechte Zellenhaelfte + kontrollieren
Heckverankerunc - loesen

3.) Leck- , Loehen und Seitenrupér - knschluesse ueberpruefen.

Eis, Schnee oder Rauhreif entfernen

\
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Anderung:
4.) Lufteinlauf Xabinenbelueftung - Frei
~ Statische Druckabnahme - TIrei
Linke Zellenhaelfte -~ kontrollieren

Leckraumklappe - fest geschlossen
Statik-Syster - Entwaessern
5.) dragflaechne -~ Oberflaeche ucberpruefen, Schnee, Rauhreif

entfernen
Klappen uné Seitenruder - Anschluesse ueberpruefen
Beachten

Bei Blasenbildung wird Benzin in den Einfuellstutzen gedrueckt.
. Deshalb beim Tanken und bei Benzinstandskontrolle immer den

Boden des Einfuellstutzens nach unten druecken.

6.) Linke Flaechenvorderkante - kontrollieren

Staurohr - Sauber
V) Ueberziehwarnschalter - sauber

Tank-Fuellmenge ueberpruefen, Tankdeckel richtig verschliessen

Tankentlueftung =~ frei

Bremsklotz - entfernen

Verankerung - loesen

Linkes Hauptfahrwerk - Federungsscheiben und Reifen kontrolliere

. Tank - Entwaessern

Frontscheibe - Sauber

rotorhaube - Fest verschlossen

linke Kuehlklappe - kontrollieren

Oel - pruefen

7.) Propeller - Auf Beschaediguncen und Uellecks uéber-
V! pruefen ’
Spinner - Auf Beschaediguncen und festen Sitz
ueberpruefen
Luftein}aeufe - Frei und sauber
R ) <SP '

Bugfahrwerk - Federscheiben uné Reifen kontrollieren

- Eremsklotz - entferren

2.) Kotorhaubg. - fest verschlossen
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Rechte ruehlklappe - kontrollexren
rrontscheibe - sauber

zvionilk-Kuehlung Lufteinlauf ~ frei e e s

Tank - entwaessern

Recntes Eauptiahrwerk, Federungsscheiben ‘-';
uné keifen - kontrollieren

Brenskloctze - entfernen

Tankentlueftung - frei

Verankerunc - loesen

Rechte Flaechenvorderkante = kontrollieren

Tank-Fuellrmenge pruefen, Tankverschluss richtig geschlossen
' 9.) Klappen und Querruderanschluesse - kontrollieren

Tragflaeche - Oberflaeche ueberpruefen, alles Eis,
Schnee und Rauhreif entfernen

10.) Gepaeckraumtuer - verschlossen und gesichert

Kontrolle vor dem Anlassen

1l.) Sitze, Si#zgurte, Schultergurte - eingestellt und ¢gescihert - ~

2.) Parkbrernse - schliessen

3,) :lagnetschalter - Aus
4.) hLauptschlater - ©  Rus
' 5.) Radio-Lauptschalter - Aus
6.) Eenzinpumpe - Aus
7.) Notversorgung statiscner Druck - Eingedrueckt, Aus
2.) Elle Lampen - Aus |
9.)T5taurohr—Ieizun9 - Aus
lO.)?Gashebel - Zu
11.) Propeller - hohe Drehzahl
12.) Gemischregelung - A Schnellstop ‘
N’
13.) Kuehlklavpen ~ offen
14.) Not-Luft - oeffnen und wieder schliessen

{ur. Wasserdampf zu entfernen)
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15.) Xlaprenschalter - Hittelstellunc

16.) Kabinenheizung - . schliessen e e e
fﬂ*ﬂ.) Frontscheibenheizung - schliessen

su.) Kébinenbelueftung - wie gewuenscht

1¢.) benzinwanlschalter - auf volleren Tank

29.) Sicherungen m hidaeenes kontrollieren

21.) Fahrwerkschalter = ieivenane ausgefahren

2Anlassen des Triebwerks

1l.) Gashebel - % offen

2.) Propeller - hohe Drehzahl

3.) Gemischregelung voll reich

4.) Hauptschalter - ein
5.) Warnlichter - Testknopf druecken
# *.) Primer - 3-5 sec. einschalten
7.) Umgebung des Flugzeugs - frei
Beachten

Anlassen auf 30 sec. beschraenken. Wenn Triebwerk nicht anspringt,
mehrere Minuten Pause einlegen, um den Anlasser abkuehlen zu lassgn.

2.) Magnet-Anlasschalter auf Start - zurueck auf beide, sobald
Triebwerk anspringt, Zusaetzliches Primen kann erforderlich
sein, falls das Triebwerk nicht weiterlaeuft.

¢.) Gashebél =~ fir 1000-1200 U/min setzen

10.) Oeldruck ~ wenn innerhalb 30 sec. nicht der minimum
Oelaruck angezeict wird. Triebwerk abstellen.

11.) Amperemeter - ueberpruefen )




1.)
2.}
3.)
4.)
5.)
6.)

1.)
2.)
3.)
a.)
5.)
6.)

7.)
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Starten, wenn Triebwer): abgesoffen Anderung:

zusatr-purpe - Aus

Gashebel - Vollgas = i

Gerdschregelung - voll zurueck (Sbhnellstop) \

Magnet-Anlasschalter - Start - zurueck auf beide, wenn b
Triebwerk anspringt

Gasnebtel - zurueck auf 1200 U/min

Gemiscnregelung - voll reich

Oeldruck - wvenn innerhalb 30 sec. nicht der
rninimum Oelcruck angezeigt wird,
Triebwerk abstellen

Starten des warmen Triebwerks

Zusatzpumpe - Aus

Gashebel - Etwas oceffnen

Gemischregelung - voll reich

Magnet-Anlsschalter - Start - zurueck auf Beide, wenn
Triebwerk anspringt

Gashebel - Setzen fuer 1000-1200 ¥/min -

Oeldruck - wenn innerlhalb 30 sec. nicht def minr-aﬂ
Oeldruck angezeigt wird, Triebwerk
abstellen )

Vor_dem Rollen

Radio-lauptschalter - ﬁin

Aussenbeleuchtung - wie erforderlich

Kurskreisel - - setzen

alle Instrunente - normal

Funk= und Nav. Geraete - pruefen

Hoehenmesser - setzen

Tankwahlschalter - auf volleren Tank, um sicherzu-

stellen, dass das Triebwerk auf
beiden Tanks laeuft.

-
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FLUGHANDBUCH SAC Ausgabe:
Anderung:

Rollen
Achtunc

Es kann noetig sein, die Drehzanl leicht zu erhoehen,
ur das Blinken des “Low Voltaae"-Lichtes zu verhindern.

1.) Parkbremnse - loesen

2.) Bremsen - ueberpruefen

3.) Kurskreisel - richtige Anzeige waehrend des
Rollens

#.) Wendezeiger - Richtige Anzeige waehrend des
Rollens -



1.) zzzibress: - . setzen O —

2.) Tzakwahlez-z= - volleren Tank

3.) Zzshebel - 1200 uv/main

4.) Treveller - hoehe Drehzahl

5.} Gezischrem.z=:z - voll reich

6.) Zuealklac:= - auf

7.) 1'::—Luft\':::rugno - geschlossen

8.) C{zi-Tenperz:iz - ninimuam 75 OF

9.) z¢nete - Magnet Aus pruefen
L:tung

Trle.'-'n—xs—Vc:—'_—:lug);ontrolle nicht beginnen, bevor 75 °p

eratur :-—eicnt sind, um Beschaedigungen des Triebwerks

vorzuiteuden,

10.) Zzashebel - auf 2000 U/min setzen

11.) agnete - pruefen / von beide auf L, von beide
auf R, wieder auf beide. Drehzahlabfall
hoechstens 150 U/min. Differenz zwischen
beiden Magneten hoechsten 50 U/min

12.) ?ropeller - Wechsel zwischen grosser und kleiner
Drehzahl

13.) Gashebel - Zurueck auf 1000 U/min

14.) Trirmunc - Startstellung

15.) ilagren - ueberpruefen und 10° Startstellnng setzen

16.) =uder - pruefen, ob frei beweglich

17.) Zabirentu:z< - verschlossen und verriegelt

15.) Zurte un? izhultergurte - angelegt
19.) Avicril: —:I Autopilot -~ kontrollieren
20.) ivarrlichts~ - Bis auf "Gear down” aus

21.) Innnen i Aussen-
c=)evzhtiny - wie benoetigt

22.)

- An
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LA TR

Anderung:

Etarxrt

Beacnten

Der Turbolader hat keine sperate Oelterperaturanzeige. Da.'seine
Schmierung jedoch mit lictoroel erfolgt, sind Motoroeltemperatur
und Laderoeltenmparatur gleich. Um eine ausreichende Schmierung
des Laders zu_gewaehrleisten, muss die Motoroeltemperatur vor
den Start 100° F erreicht haben.

Tieicher und gleichmaessiger iiotorlauf sollte zu Beginn des
Startlaufs beobachtet werden. Jedes 2Znzeichen unrunden Hotorlaufs.
sollte Startabbruch nach sich ziehen.

Wenn das Ladersysten und die Ansaugwege richtig montiert und
dicnt sind, werden 40 Inch Ladedruck bei etwa 3/4 des Gashebel-
weges erreicht. Nicht darueberhinaus Gas geben, da sonst der
iadedruck zu hoch wird. Wemn die Werte fuer Ladedruck, Drehzahl
und Benzindurchfluss ihre erlaubten hoeschstwerte erreicht haben,
ist auch volle Leistung vorhanden. Dies wird, wie gesagt, ohne
volles Oeffnen des Gashebels geschehen.

Wenn auf loesem Untergrund gestartet wird, ist ein langsames
Gasheben besonders wichtig. Durch langsames Anrollen des
Flugzeuges und langsame Steigerung der Drehzahl werden kleine
Steinchen nach hinten weggeblasen, anstatt vom Propeller ange~
sogen.

Vorsicht?!

Wenn die Umgebungstemperatur unter
der Standardtemperatur liegt, iiber-
schreiten Sie nicht den erforderlichen
Ladedruckwert,um 100 % Leistung zu
erhalten. Siehe hierzu auch Teil V
(Leistungskarten)



Ploetzliche Gashebe
eines Ladedruck

erlaubt.

Wormalstarkt:

1.) Benzin-Zusatzpumpen

2.)
3.)
£.)
5.)
6.)
7.)
8.}

9.)

Not-Luftversorgung
Parkbremse

Oeltenperatur

Gashebel

rriebwerksinstrumente -

Bugrad entlasten

Fahrwerk

Klappen

Kurzstart:

1.) Benzin-zZusatzpumpen

2.) Not-Luftversorgung

3.)
4.)
5.)
G.)
7.)

2.)

9.}

10.)

Parkbremse

Oeltemperatur

Gashebel

Triebwerksinstrumente
Bugrad entlasten

Geschwindigkeit

Fahrwerk

Klappen

Y & Ausgabe:

Anderung:

lbewegungen sind zu vermeiden. Ueberschreiten
s von 240 inch sind fuer weniger als 10 sec.

~—

2us
Zu
Geloest
o
mindestens 100 F
40 inch Ladedruck und 2700 U/min
grtiner Bereich
bei 74 mph (64 kt.) IAS

Einfahren hevor 120 mph (104 kt)
IAS erreicht werden

waehrend des Steigfluges einfahren

N
- Aus

- 2Zu

'~ geloest

o
- mind. 100 F
-~ 40 inch Ladedruck und 2700 U/mi
- gruner Bereich
- bei 74 mph (64 kt) IAS
- 78 mph (68 kt) IAS bis alle

Hindernisse ueberflogen sind,
dann auf 109 mph (95 kt)

Bescinleunigen
-~ einfahren, wenn alle Hind” s
ueberflogen sind - )

~ einfahren, wenn alle Hindernis
ueberflogen sinc
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Ladedruck wihrend des Steigflugs 40 Inch oder

M FUN

Steigflug Anderung:

£ niedriager. Ladedruck uber 40 Inch kann zu er-
heblichen Motorschdden fiihren. Gemisch im
Steigflug nicht verarmen bei mehr als 75 &
Leistung.

Beachten

Wenn dic CCT (Yormpressor discharge Temperatur
Temperatur der Ladeluft) ihren Grenzwert er-
reicht, muss die Leistung verringert werden

Normaler Steigflug:

1.)

2.)
3.)
4.)

5.)

Y
. 'lﬂa
Steigflug mit bestep’ Gradfent:

Leistung - 20 inch Ladecruck und 2700 U/min oder
wie gewuenscht

Gemischredelung — veoll reich
Kuehlklappen - Auf

Geschwindigkeit - 110-130 mph (96~-113 Kt) IAS

r'.y"l { L

1.)
2.)
3.)
4.)

1.)
2.)
3.)

4,)

Leistung ‘=_40 Inch Ladedruck und 2700 U/min
Gemisch;egelung - voll reich

Kuehlklappen - offen

Geéchwindiékeit - 110 mph (96 Kt) IAS in Meereshoehe,

zurueckgehend auf 95 mph (83 kt) IAS oberhalb
der kritischen Hoene (15000 ft)

Reiseflug
Geschwiﬁdigkeit - auf Reiseflug-Geschwindigkeit beschleunigen
Gashebel - den gewuenschnten Ladedruck setzen
Propeller - gewuenschte Drehzahl setzen i
Kuehlklappen - schliessen oder so setzen, dass.Zylinderﬁopf

und Oelterperatur im grucnen Bereich bleiben
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Andcrung:

5.) uwach etwa 5 linuten sollten sich Cie Hotortemperaturen o
stabllisiert haben - Alle Triebwerksinstrunente 1m“§§992§p.Berc1cn

S

"j:ign 3oost"Pumpe nicht benutzen,
ausser bei Ausfall der motorgetriebenen
Benzinpunpe.

Beachten !

Bei hohen Aussentemperaturen kann es zu schwankender
Benzindurchflussanzeige kormen. Dieses wird durch Dampfblasen
im Benzin hervorgerufen. Das folgende Verfahren beendet die
Dampfblasenbildung:

' 1.) Low Boost Benzinpumpe - Binschalten
2.) Benzindurchfluss - Anzeige beobachten
3.) Germischregelung - wie fuer runden tiotorlauf benoetigt

4.) Nach einigen Minuten “Low Boost" Benzinpumpe -~ Aus
(wenn nach wie vor Dampfblasenbildung vorhanden - wiederholen)

5.) Gemischregelung - wieder berichtigen
_ o’

Dauerbetrieb bei TIT ueber 1650°F ist verboten.
Zur Bestimmung deg Temperaturspitze ist fuer 30 sec.
‘ine TIT von 1725 F erlaubt.

Beachten !

Die Gemischregelung fiir beste Leistung ergibt
einen erhdhten Benzindurchfluss gedgeniiber der.
Gemischregelung fiir beste Wirtschaftlichkeit.
Daher ist bei erster die Reichweite geringer.

6.) Gemischregelung - verarmen wie folgt:

' a.) fuer beste Virtschaftlichkeit 2 durch Verarmen des
Gemisches Temperaturspitze
auf der TIT Skala errittelr
Wenn unter 1639 F so stehen
lassen.Fuer Dauerbetri’
nicht ueber 16500 F hix 4
verarmen .

b.) fuer beste Leistung - solange Gemisch wieder anreichern,
bis die Temperatur um 1250F gefallen
ist.

Eoehenandexung ocer Anderung der Leistungsbelastung erforcert
neucrliches Trriitteln der Tenperaturspitze.
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1.}

2.)
3.)

1.)

&)

ki

A’-\_ 3.}

4.)

1.)

2.)

Anderung:

Durchstarten

Beachten !

“wenn das Flugzeug rit voll ausgefanrenen Landel:lappen

uné Leerlauf ausgetrimmt ist, ist rit rasch anwachsendem
Steuerdrack am Eoeaenruder zu rechnen, wenn Gie Klappen
eingefahren werden und Vollgas gegeben wird. Das Einfahren
aes Fahrwerks hat wenig Dinfluss auf den Steuerdruck.

40 Inch Ladedruck und 2700 U/rin

it Luvwinkel anfliegen

Leistunc -
Landeklappen - nach Erreichen der Steigfluclage in
Startstellung (10°)
Trinmung ~ kopflastig, wie benoetigt
Geschwindigkeit - auf 91 mph (77 Kt) beschleunigen
Fahrwerk - einfahren
Lande)lappen = einfahren
Kuenlklappen « oeffnen
Geschwindigkeit - weiter beschlcunigen auf 109 mpa (94 kt
Rormallandungy
Geschwindigkeit im Endteil - 86 mph (75 kt) Klappen
voll ausgefahren
Aufsetzen -~ Hauptraeder zuerst
Ausrollen - Bugrad langsam aufsetzen
Bremsen - 50 vwenig wie mbglich
Kurzlandung
Geschwindigkeit im Endteil - BO mph (69 kt) Klappen
voll ausgefahren
'%ufsetzen . Hauptaeéer zuerst
‘Ausrollen - Bugrad so schnell wie moeclici.
aufsetzen
Bremsen - So stark wie moeglich, chne
blockizrende Paeder
Crosswind-Lancdung
Ceschnrindigkeit ir Endteil - leicht ernoeht, bei mehr als

14 mph Crosswincé-Komponente
Klappen
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3.)

4.)

5.}

6.)

1.)
z.)
3.)

tnnittelbar vor
ausrichten

Auisetzen

Ausrollen

Lrenisen

Gashebel
Klappen
Kuehlklappen
Trirmung

Racdios

Abs

LREL K

’MZ@ Ausgabo

Anderung:

aem husschweben Flugzeue mit cer Landebain

-llauptraeder zuerst

Bugraé so schnell wie moeglich

aufsetzen

wie erforderlich, um das Flugzeug

so scianell wie roeglich abzubremsen

Rollen
- 1000 bis 1230 RPi
- einfanhren
- oeffnen
- Startpsotion
- wie benoetigt

tellen

Achtung

Das Triebwerk soll nach der Landung
noch mindestens 5 minuten laufen, um
den Turbolader abzukueheln und seine
Drehzanl zu verlangsamen. Die Zeit
des Rollens kann in diese 5 Minuten
einbezogen werden.

Parkbremse

Gashebel

Radio Hauptschalter

- setzen

- 1000 RPN fuer ungefaenr 5 min.

~ Aus

Innen und Aussenbeleuchtung

Magnetschalter
Genischregelung
llagnetschalter

Liauptschalter

llagnetschalter

avrtschalter

Rlle elektrischen Schalter

Nav-liyrn—-as

- Masse pruefen

Aus

< Schnellstop

- Aus
- 2Aus

. en

- Aus, Schluessel akgezocen

- Rus

- YTArsen

- Aus

Trer2llan+tara vrnr die Preder

irian
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Anderung: |
Erhoehung der Leistungs:

zuerst Gemischregelung voll riech, dann Drehzahl auf den
gewuenschten Wert erhoehen und dann den Ladedruck.-- - -——

A'.\ Reduzierung der Leistung:

fuerst Ladedruck recduzieren, dann die Drehzahl. Immer mi; allen
Werten innerhalb der erlaubten Grenzen bleiben. Alle Bedienhebel
weich und langsam betaetigen.

Beachten !

CDT (Compressor Discharge Terperatur-Ladelutt-Temperatur) ‘
beachten. Bei Erreichen des Grenzwertes muB die Leistung verringert :
werden, um Uberhitzung zu vermeiden.

llach jeder Aendéfﬁng der Leistung oder det Hoeire muss die
TemperaEg;spitze neu ermittelt werden.

Sinkfluy

Beachten !

Lange Sinkfluegye mit niedrigem Ladedruck sind zu vermeiden,

f'\‘ um ein Auskeuhlen des Triebwerks zu verhindern. Wach der

Reduzierung der Leistung fuer den Sinkflug ist das Gemisch
neu einzuregulieren und staendig zu korrigieren, umrauhen |
Motorlauf zu verhindern. i

1.) Gemischregelung - wie benoetigt !
2.) Gashebel - wie benoeitgt !
3.) Propeller ~ wie-benocetigt

(Euer lange Sinkfluege kann die Drehzahl
so weit zurueckgenommen werden, Gass die .,
Verstellung noch arbeitet (ca. 1800 U/mi
mit Gashebelstellung, die keinen niedri-
geren Ladedruck ergibt als fuer die |

cewuenschte Leistung erforderlich. |
4.) RKuchlklappen - geschlossen

o
5.) Zylinderkopftemperatur - mnindestens 250 T
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ung:

Vor cer Landung

1.) Innen- und Aussenbeleuchtung - wie benoetigt

2.) Sitz und Schutergurte - geschlossen n_,}
3.) Fahrwerk — unter 150 mph (130 kt) ausfahren
"Gr down"-Licht an und Sichtmarke im
Boden
4.) Genischregetung = voll reich
5.) Propeller = grosse Drehzahl
6.) Zusatz~Benzinpumpe - Aus

7.) Benzinwahlschalter ~ vollerer Tank

. o
8.) Klappen - wie benoetigt (33 unter 125 mph (199 k
IAS) .

Bei voll ausgefanhrenen Klappen tritt bei Leistungsreduzierung )
starke Lastigkreisaenderunc auf.Ddshalb bei Leistungsverminderr”
staendig trimmen, um die Hoehenruderkraefte in Grenzen zu halte\\‘/
lastigkeitsaenderung bei Ausfahren des Fahrwerks ist ninimal.

9.) Trimmen .~ wie benoetigt

Beachten !

Die Parkbrense soll vor der Landung ueberprueft werden, so dass
sie auf keinen Fall gesetzt ist und die aufsetzenden Raeder

bremst.

10.) Parkbremse -~ geloest




